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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Transportgestell mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs ds Patentanspruchs 1 . 

Ein derartiges Transportgestell ist aus der EP-A-0 
121 745bekannt. Der dort beschriebene Transport- und 
Verkaufswagen benOtigt spezielle hOhenverstellbare 
und herausnehmbare Etagen, die an den beiden Kopf- 
enden mit einer in der ganzen Breite der Etage in der 
Etage untergebrachten drehbaren Stange versehen 
sind. An den beiden Enden der Stange sind im rechten 
Winkel zur Stange versehen sind. An den beiden Enden 
der Stange sind im rechten Winkel zur Stange recht- 
winklige Haken angebracht, und in der Mitte der Stange 
befindet sich ein Hebel in Form eines Flachstabes. Die 
Etagen haben somit verstellbare Haken, die uber iene 
speziell Mechanik so ausgebildet sind, daB sie entwe- 
der in die LOcher der Lcohreihe eingreifen oder - urn 90 
Grad gedreht - eine freie Bewegeung der Etagentrager 
nach oben und unten innerhalb des Transport- und Ver- 
kaufswagens erlauben. 

Ausgehend von dieser Situation liegt der Erfindung 
damit dieAufgabe zugrunde, ein Transportgestell der 
eingangs beschriebenen Art so weiter zu entwickeln, 
daB der Transportflachenverlust vermieden wird und 
daB die in den AuRenabmessungen einer bestimmten 
Norm unterliegenden Transportbehalter von den Einle- 
geboden aufgenommen werden kOnnen, ohne daR 
hierzu die AuRenmaRe des Transportgestells geandert 
werden mussen. 

Diese Aufgabe ist nach der Erfindung mit den Merk- 
malen des Patentanspruchs 1 gelost. 

Durch diese Ausbildung konnen die ZwischenbO- 
den wie bisher getragen werden, ohne daR indessen 
Querschnittsbereiche der Saulen in den Flachenbereich 
dieser Zwischenboden hineinragen. Die Flache der Zwi- 
schenboden wird nun vollstandig ausniitzbar und kann 
vollgestellt werden mit Behaltern, deren AuRenabmes- 
sungen der Euro-Norm entsprechen. Die AuRenabmes- 
sungen sind unverandert geblieben, so daR das Geste 
auch auf eine Euro-Palette gestellt und von dieser 
transportiert werden kann. Werden auf der Unterseite 
des Grundrahmens Rader angeordnet, entsteht ein 
Transportwagen. 

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
schlagen, daR die freien Enden der Schenke der die 
Steckstucke bildenden Winkelprofilstucke mit einem 
schmalen, uberstehenden Bereich rechtwinWig nach 
innen umgebogen sind zur weiteren Umfassung je einer 
eingesteckten, vom Winkelprofil gebildeten Saule. Hier- 
durch wird eine hOhere Eigenstabilitat erreicht. Bei die- 
ser Anordnung bedarf es keiner zusatzlichen Mittel 
mehr zur Stabilisierung der Saulen und es muR auch 
keine Stabilisierung der Saulen uber die eingelegten 
Zwischenboden erfolgen. Die Saulen sind vielmehr in 
ihren Steckstucken festgehalten und gefuhrt. Da auch 
die Steckstucke selbst offene Winkelprofile sind, neh- 
men auch sie keinerlei Flache der Zwischenboden in 



Anspruch. 

Eine alternative Ausgestaltung der Erfindung sieht 
vor, daB der eine Schenkel des Winkelprofils auf seiner 
ganzen Lange eine Einpragung nach innen aufweist, 

5 wobei diese Einpragungen in gewunschtem Abstand 
untereinander Einhangeschlitze fur die Auflagearme 
aufweisen, deren untere Oberfiache je eine Auflage- 
stiitze bildet. Diese Ausgestaltung stellt eine bevorzugte 
Ausfuhrungsform dar, die kostengunstig herstellbar, 

10 einfach handhabbar und zuverlassig ist. Diese Ausfuh- 
rungsform ist besonders stabil und widerstandsfahig 
und daher besonders geeignet fur den rauhen Alltags- 
betrieb. Das Profil kann auf einfache Art und Weise 
gewalzt werden, wobei die Einhangeschlitze noch am 

is flachen Band vor dem Walzvorgang z. B. durch Stan- 
zung eingebracht werden kOnnen. 

Eine erganzende Ausgestaltung sieht vor, daB bei 
eingesetztem Winkelprofil in einer geeigneten HOhen- 
lage mindestens ein Ouersteg im Abstand zu dem zum 

20 ersten Schenkel rechtwinklig angeordneten weiteren 
Schenkel des Winkelprofils und parallel zu diesem 
angeordnet ist, so, daB darauf jeweils ein Auflagearm 
eines Einlegebodens abgelegt werden kann. Dies ist 
besonders gunstig, urn leere Einlegeboden mit einem 

25 solchen Transportgestell oder Transportwagen in gro- 
Ber Zahl und bei hoher Stability des Transportgestells 
Oder Transportwagens zuruckzutransportieren. Hierzu 
werden die eingesteckten Winkelprofile einfach gewen- 
det, so daB sich die Einpragungen an den Langseiten 

30 nicht mehr gegenuberliegen sondern parallel zu den 
Langseiten liegen, wodurch die EinlegebOden zwischen 
diesen Winkelprofil en jetzt einfach aufeinandergelegt 
werden kOnnen. Mit zunehmender StapelhOhe entste- 
hen allerdings beim Transport groBe Querkrafte auf die 

35 Winkelprofile, so daB diese dazu neigen, sich nach 
oben aufzubiegen, so daB die Einlegeboden herausfal- 
len. Wird nun in entsprechend kritischen HOhenlagen 
der Erfindung entsprechend ein Quersteg so vorgese- 
hen, daB in diesen Quersteg an jedem Winkelprofil in 

to gleicher HOhenlage ein Einlegeboden eingehangt wer- 
den kann, so werden die Winkelprofile wieder von die- 
sem Einlegeboden zusammengehalten und damit 
stabilisiert. Eine Aufbiegegefahr besteht nicht mehr. 
Damit kann mit dem erfindungsgem. Transportgestell 

45 oder Transportwagen eine gegenuber dem bekannten 
Stand der Technik bedeutend grOBere Anzahl von Ein- 
legeboden gleichzeitig leer transportiert werden, ohne 
daB die Gefahr besteht, daR der Transportwagen oder 
das Transportgestell hierdurch beschadigt wird. 

so Auch ist nach der Erfindung noch vorgeschlagen, 
daR alien Auflagestutzen jeweils im Wechsel eine 
auRen angebrachte Markierung zugeordnet ist, urn Auf- 
lagestutzen gleicher HOhe erkennbar zu machen. Hier- 
durch kann ein versehentliches Schiefeinhangen 

55 vermieden werden. Das Einhangen in gleicher HOhen- 
lage wird erleichtert. 

SchlieBlich ist nach der Erfindung noch vorgeschla- 
gen, daB etwa auf der HSIfte der sich gegenuberliegen- 
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den langgestreckten Rahmenelemente des 
Grundrahmens jeweils zwei weitere Steckstucke als 
Fixierung for je ein weiteres Winkelprofil vorgesehen 
sind. Hierdurch entsteht ein Grundrahmen nach Euro- 
palettenmaB, so daB eine Europalette ein solches 5 
Transportgestell aufnehmen kann, das wegen der mitt- 
leren Winkelprofile zwei unterschiedlich mit EinlegebO- 
den auszustattende Bereiche aufweist, so daB die 
VerwendungsmOglichkeiten erweitert werden. 

Die Erfindung soil nun anhand der beigefugten io 
Zeichnungen naher erlautert werden. 

Es zeigen: 

Figur 1 Transportgestell in der Form als Transport- 

wagen perspektivisch in schematischer is 
Darstellung mit verschiedenen EinlegebO- 
den 

Figur 1a Darstellung wie Figur 1 mit mittleren Win- 

kelstOcken 20 

Figur 2 Perspektivisch eine als Winkelprofil ausge- 
bildete Saule in Anordnung fur den leeren 
Rucktransport mit Quersteg und einge- 



Figur 3 



Figur 4 



Figur 5 



Figur 6 Querschnitt durch ein erf indungsgem. Win- 40 
kelprofil mit Einpragung uber die gesamte 
Lange und Einhangeschlitz sowie Quer- 
steg 

Figur 7 Erfindungsgem. Winkelprofil in Draufsicht 45 
mit Ausbruch und eingehangtem Auflage- 
arm in winWiger Ausfiihrung 

Figur 8 Darstellung wie Fig. 7 jedoch mit geradem 

Auflagearm eines Einlegebodens. 50 

Fig. 1 zeigt ein erfindungsgem. Transportgestell mit 
Radern 25 und somit in der Form eines Transportwa- 
gens, der im wesentlichen aus einem rechtwinWigen 
Grundrahmen 23 besteht, der an seinen vier Ecken 55 
winklige, vertikal angeordnete Steckstucke 9 aufweist, 
die jeweils an ihrer Unterseite ein Auflagestuck 22 auf- 
weisen, zur Abstutzung der einzusteckenden Saulen 1 . 



Der Grundrahmen weist einen Boden 24 auf, der, falls 
gewunscht, auch wie ein Einlegeboden 8 ausgebildet 
sein kann. Der Grundrahmen 23 kann wie im Ausfuh- 
rungsbeispiel auf seiner Unterseite vier Rollen 25 auf- 
weisen, so daB aus dem Transportgestell ein 
Transportwagen wird. 

Die Saulen 1 sind im Stand der Technik etwa als 
Vierkantrohr ausgebildet, so wie dies Fig. 4 zeigt. Die in 
Fig. 4 dargestellte schraffierte Flache entspricht den 
grOBten auBeren Abmessungen einer Euro-Normfur 
Transportbehalter, die auf Paletten transportiert werden 
kOnnen. Es ist sofort zu erkennen, daB solche Behalter 
bei Transportwagen des Standes der Technik mit Sau- 
len von der Querschnittsform nach Fig. 4 nicht auf den 
jeweiligen Einlegeboden 8 eingestellt werden kOnnen. 
Dies gilt auch fur den Boden 24, weil ja einerseits diese 
Saulen bis unten durchgefiihrt sein mussen und weil 
auBerdem im Stand der Technik die Steckstucke 9 
ebenfalls als Vierkantrohr ausgebildet sind und damit 
noch mehr Platz wegnehmen als die Saulen selbst. 

Erfindungsgem. sind die Saulen 1 als Winkelprofil 2 
ausgebildet (siehe Fig. 5) mit einem ersten Schenke 3 
und einem weiteren, rechtwinklig dazu angeordneten 
Schenkel. Dieses Winkelprofil 2 kann eingesteckt wer- 
den in Steckstucke 9, die ebenfalls als das Winkelprofil 
2 mindestens auf den AuBenseiten 11 und 12 mit den 
Schenkeln 13 und 14 umfassende Winkelprofilstucke 10 
ausgebildet sind. Die jeweils freien Enden der Schenkel 
13 und 14 kOnnen noch einmal in einem schmalen, 
iiberstehenden Bereich 15 und 16 rechtwinklig umge- 
bogen sein und so das innere Winkelprofil 2 weiter 
umfassen und sicher halten. Auch die freien Enden der 
Schenkel 3 und der hierzu rechtwinklig angeordneten 
Schenke der Winkelprofile 2 kOnnen in einem schmalen 
Bereich noch ein erstes Mai und bei Bedarf in diesem 
umgebogenen Bereich noch ein zweites Mai jeweils 
rechtwinklig umgebogen sein, wie dies in den Fig. 5 bis 
6deutlichdargestellt ist. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform des Winkelpro- 
fils 2 ist in Fig. 5 und Fig. 6 dargestellt. Bei dieser Aus- 
bildung wird der Schenkel 3 des Winkelprofils 2 auf 
seiner gesamten Lange mit einer Einpragung 17 verse- 
hen, wie dies deutlich gemacht ist in den Fig. 2 und 3. In 
dem dem Schenkel 3 parallelen Bereich der Einpragung 
werden nun uber die gesamte Lange der Einpragung in 
dichter Folge Einhangeschlitze 18 in der Form von 
LanglOchern eingebracht und es kOnnen nunmehr die 
ZwischenbOden 8 mit ihren Auflagearmen 6 bzw. 7 
(siehe Fig. 7 und 8) auf die jeweilige, eine Auf lagestutze 
5 bildende, untere Flache eines solchen Einhange- 
schlitzes 18 eingehangt werden. Hierbei ist es gleich- 
gultig, ob die Auflagearme 6 bzw. 7 der Einlegeboden 8 
gerade verlaufen, wie in Fig 8 dargestellt Oder abgewin- 
kelt verlaufen, wie in Fig. 7 dargestellt. Auch die Ausbil- 
dung der Winkelprofile 2 wird hierdurch nicht 
beeintrachtigt. Es ist lediglich erforderlich, die Winkel- 
profil 2 in anderer Anordnung in die Steckstucke 9 ein- 
zustecken. 



nangiem Aunagearm eines ^wiscnenoo- 25 



Winkelprofil perspektivisch wie Fig. 2 
jedoch ohne angedeutete ZwischenbOden 

Querschnitt durch eine Vierkantsaule des 
Standes der Technik mit schraffiert ange- 
deuteter behindernder Flache 

Querschnitt durch ein erfindungsgem. Win- 
kelprofil mit Kreisbogen, der die Maximal- 
abmessungen der zu transportierenden 
Normbehalter umschreibt 
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Eine vorteilhafte Weiterbildung des Winkelprofils 2 
wird in der Anordnung eines Querstegs 19 gesehen, 
wie er deutlich dargestellt ist in den Fig. 2, 3, 5 und 6. 
Der Quersteg 19 ist in einem geeigneten Abstand 20 
von der Innenseite des zum Schenkel 3 rechtwinklig 
verlaufenden zweiten Schenkels des Winkelprofils 2 
angeordnet. Hierzu stOGt er mit seiner ersten Stirnseite 
gegen die Innenseite der Einpragung 17 und ist dort 
verschweiGt. Im Bereich der zweiten Stirnseite liegt der 
Quersteg auf einem entsprechend umgebogenen End- 
teil des zum Schenke 3 rechtwinklig angeordneten wei- 
teren Schenkels des Winkelprofils 2 auf und ist dort 
ebenfalls verschweiBt. Diese Anordnung ist deutlich 
erkennbar in den Fig. 5 und 6. 
Von diesen Querstegen 19 werden uber die Lange des 
Winkelprofile 2 verteilt nur einige benOtigt. Manchmal 
reicht nur ein einzelner solcher Steg aus, der z. B. bei 
eingesteckten Winkelprofilen in der oberen Halfte der 
GesamtlSnge angeordnet ist. Hierdurch wird namlich 
das Transportgestell Oder der Transportwagen beson- 
ders geeignet fur den Riicktransport einer groGen 
Anzahl von leeren Einlegeboden. Urn die leeren Einle- 
geboden 8 transportieren zu kOnnen, werden die Win- 
kelprofile 2 in den Steckstucken 9 umgesteckt, so daG 
die Einhangeschlitze nicht mehr auf einer rechtwinklig 
zur Langskante des Grundrahmens sondern auf einem 
Schenkel in paralleler Anordnung zur Langskante des 
Grundrahmens liegen. Die Auflagearme 6 kOnnen dann 
nicht mehr in die Einhangeschlitze 18 eingehangt wer- 
den und es kOnnen vielmehr alle Einlegeboden 8 auf- 
einandergelegt werden, wie dies Fig. 2 zeigt. Sie 
werden hierbei von den Winkelprofilen 2 gefuhrt und 
gehalten. Urn die Winkelprofile 2 jedoch zu stabilisieren 
kann in bestimmten Abstanden oder auch nur ein einzi- 
ges Mai in der vorgesehenen Hohe ein Einlegeboden 8 
mit seinen Auflagearmen 6 mittels der darin vorgesehe- 
nen Einhangeschlitze 26 in den jeweiligen Quersteg 19 
eingehangt werden, so dal3 hierdurch die Winkelprofile 
2 stabilisiert werden. Hierdurch gelingt es, eine sehr 
groBe Anzahl von Einlegeboden 8 gleichzeitig leer mit 
einem solchen Transportgestell oder Transportwagen 
zuruckzutransportieren, ohne daG die Gefahr besteht, 
daG wegen der von den Einlegeboden 8 bei Beschleu- 
nigung und VerzOgerung auf die Winkelprofile 2 ausge- 
ubten Krafte diese aufbiegen kOnnten und damit 
zerstort waren und zusatzlichdie Einlegeboden heraus- 
fielen. 

Urn das Einhangen der Einlegeboden an alien vier 
Ecken in gleicher HOhe zu erleichtern, sind von auGen 
erkennbare Markierungen 21 vorgesehen, bestehend 
aus mindestens zwei unterschiedlichen Zeichen, die 
jeweils einem Einhangeschlitz zugeordnet sind und sich 
abwechseln, so daG beim Einhangen immerdie richtige 
Lage einfach erkennbar ist. 

Mit der erfindungsgem. Gestaltung des Transport- 
gestells bzw. des Transportwagens und insbesondere 
der Saulen 1 und der Steckstucke 9 als Winkelprofil 2 
bzw. Winkelprofilstucke 10 gelingt es, soviel Platz zu 



schaffen, daG auf den Einlegeboden 8 und diese voll- 
standig belegend Transportbehaiter in Euro-Norm- 
Abmessungen ohne Behinderung aufgesetzt werden 
konnen. Fig. 5 zeigt in der dort vorhandenen Kreisbo- 

5 genlinie, die der Grenzlinie der schraffierten Fiache 
nach Fig. 4 entspricht, daG durch die erfindungsgem. 
Konstruktjon der erforderliche Platz geschaffen wurde. 
Damit konnen solche Transportgestelle bzw. Transport- 
wagen ohne Veranderung der AuGenabmessung erst- 

w mals optimal genutzt werden. 

Figur 1 a zeigt eine Bauvariante zu Figur 1 bei der 
bei gleicher Lage der Einlegeboden der Grundrahmen 
23 urn 90° verdreht dargestellt ist. Der Grundrahmen ist 
in seinen Abmessungen auf EuropalettenmaG 27 abge- 

15 stimmt, so daG das Transportgestell auf eine Europa- 
lette 28 aufgesetzt werden kann. Hierbei weisen die 
sich gegenuberliegenden langgestreckten Rahmenele- 
mente etwa in der Mitte zwei weitere, benachbart ange- 
ordnete Steckstucke 9 fur weitere Winkelprofile 2 auf, so 

20 daG das Transportgestell bei Variation der Anzahl 
und/oder Anordnung der Einlegeboden in zwei unter- 
schiedliche Abteilungen aufgeteilt werden kann, bei der 
eine Abteilung z.B. keine Einlegeboden fur einen Trans- 
port von Hochpflanzen aufweist. 

25 
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Patentanspriiche 

1. Transportgestell mit einem rechtwinWigen Grund- 
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rahmen (23), der an seinen Ecken winklige, vertikal 
angeordnete Steckstucke (9) mil je einem an der 
Unterseite vorgesehenen Auflagestilck (22) zur 
Aufnahme und Abstutzung von Tragsaulen (1) fur 
ZwischenbOden (8), die uber Auflagearme (6, 7) in 
Auflagestutzen (4, 5) der Tragsaulen (1) einhangbar 
sind, aufweist, wobei zur Bildung des Grundrah- 
mens (23) zwischen den Steckstilcken (9) langge- 
streckte Rahmenelemente vorgesehen sind, wobei 
die Saulen (1) aus einem zu den ZwischenbOden 

(8) hin offenen Winkelprofil (2) gebildet sind, des- 
sen einer Schenkel (3) auf seiner Innenseite uber 
seine Lange im Abstand zueinander verteilt ange- 
ordnete Auflagestutzen (5) fur die Auflagearme (6, 
7) der EinlegebOden (8) aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nur der eine Schenkel (3) des Winkel- 
profils (2) auf seiner ganzen Lange eine 
Einpragung (1 7) nach innen aufweist, wobei diese 
Einpragung (17) in gewunschtem Abstand unter- 
einander Einhangeflffnungen (18) fur die Auflage- 
arme (6, 7) aufweist, deren untere Oberflache je 
eine Auflagestutze (5) bildet, wobei die Steckstucke 

(9) als offene, mindestens die beiden AuBenseiten 
(11, 12) der Saulen (1) umfassende Winkelprofils- 
tucke(10)ausgebildetsind. 

2. Transportgestell nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die freien Enden der Schen- 
kel (13) der die Steckstucke (9) bildenden Winkel- 
profilstucke (10) mit einem schmalen, 
Clberstehenden Bereich (15, 16) rechtwinklig nach 
innen umgebogen sind zur weiteren Umfassung je 
einer eingesteckten, vom Winkelprofil (2) gebilde- 
ten Saule (1). 

3. Transportgestell nach einem der Anspruche 1 bis 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei eingesetztem 
Winkelprofil (2) in einer geeigneten HOhenlage min- 
destens ein Quersteg (19) im Abstand (20) zu dem 
zum ersten Schenkel (3) rechtwinklig angeordneten 
weiteren Schenkel des Winkelprofils (2) und paral- 
lel zu diesem angeordnet ist, so, daB darauf jeweils 
ein Auflagearm (6, 7) eines Einlegebodens abge- 
legt werden kann. 

4. Transportgestell nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB alien Auflagestutzen 
(5) jeweils im Wechsel eine auBen angebrachte 
Markierung (21) zugeordnet ist, urn Auflagestutzen 
(5) gleicher Hohe erkennbar zu machen. 

5. Transportgestell nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB etwa auf der Halfte 
der sich gegenuberliegenden langgestreckten Rah- 
menelemente des Grundrahmens (23) jeweils zwei 
weitere Steckstucke (9) als Fixierung fur je ein wei- 
teres Winkelprofil (2) vorgesehen sind. 



Claims 

1. A transporting rack with a rectangular base frame 
(23), which has at its comers angular vertically dis- 

5 posed push-in pieces (9) on the underside of each 
of which there is a resting piece (22) to receive and 
support columns (1) for carrying intermediate 
shelves (8) which can be fitted into supporting rests 
(4,5) in the support columns (1) and onto support 

10 arms (6,7), whereby elongated frame elements are 
provided between the push-in pieces (9) to form the 
base frame (23), the columns (1) being formed from 
an angled profile section (2) which is open towards 
the intermediate shelves (8) and one flange (3) of 

15 which has on its inside face and spaced at intervals 
over its length supporting rests (5) for the support 
arms (6,7) of the intermediate shelves (8), charac- 
terised in that only one flange (3) of the angled pro- 
file section (2) having over its entire length an 

20 inwardly directed indentation (1 7) which has, at the 
desired distance apart, apertures (18) for insertion 
of the support arms (6,7), the undersurface of each 
of which forms a supporting rest (5), the push-in 
pieces (9) being constructed as open angled pro- 

25 filed members (10) comprising at least the two out- 
side faces (1 1 ,12) of the columns (1). 

2. A transporting rack according to Claim 1 , character- 
ised in that the free ends of the flanges (13) of the 

30 angled profiled members (10) forming the push-in 
pieces (9) have a narrow projecting area (15,16) 
bent over inwardly at a right angle, for each to 
engage furthermore around an inserted coloumn 
(1) formed by the angled profiled section (2). 

35 

3. A transporting rack according to one of Claims 1 to 

2, characterised in that with ale angled profiled sec- 
tion (2) inserted and at a suitable height, at least 
one transverse web (19) is disposed at a distance 

40 (20) from the further flange of the angled profiled 
section (2) which is at right angles to the first flange 
(3) and parallel with the angled profiled section (2), 
so that a support arm (6,7) of an intermediate shelf 
can be placed on each one. 

45 

4. A transporting rack according to one of Claims 1 to 

3, characterised in that alternating and externally 
applied markings (21) are associated with all sup- 
porting rests (5) in order to identify supporting rests 

bo (5) which are at the same height. 

5. A transporting rack according to one of Claims 1 to 

4, characterised in that approximately at half the 
oppositely disposed elongated frame elements of 

55 the base frame (23) there are in each case two fur- 
ther push-in pieces (9) as fixings for in each case 
one further angled profiled section (2). 
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Revendications 

1 . Chassis de transport comprenant un cadre de base 
(23) a angles droits, lequel presente, au niveau de 
ses angles, des elements d'emboTtement (9) angu- s 
laires agences a la verticale dotes, respectivement, 
d'un element d'appui (22) prevu en sous-face, des- 
tine a accueillir et soutenir des montants porteurs 
(1) pour des fonds intermediaires (8) a accrocher 
dans des supports d'appui (4, 5) des montants por- 10 
teurs (1), grace a des bras d'appui (6, 7), chassis 
dans lequel des elements de cadre allonges sont 
prevus errtre les elements d'emboTtement (9) pour 
former le cadre de base (23), les montants (1) 
etants constitues d'un profit d'angle (2) ouvert dans is 
la direction des fonds intermediaires (8) et dont un 
cote (3) presente, sur sa face interieure, des sup- 
ports d'appui (5) repartis sur sa longueur a distance 
les uns des autres, destines aux bras d'appui (6, 7) 
des tablettes de rayonnage (8), caracterise en ce 20 
que seulement ledit c6te (3) du profit d'angle (2) 
presente, sur toute sa longueur, un renfoncement 
(17) vers I'interieur, ce renfoncement (17) presen- 
tant a une distance souhaitee les uns des autres, 
des orifices d'accrochage (18) destines aux bras 25 
d'appui (6, 7) et dont la surface inferieure constitue 
chaque fois un support d'appui (5), les elements 
d'emboTtement (9) etant realises sous forme d'ele- 
ments de profit d'angle (10) ouverts, embrassant au 
moins les deux faces exterieures (1 1 , 1 2) des mon- 30 
tants (1). 



5. Chassis de transport suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce qu'au milieu, 
environ, des elements de cadre allonges du cadre 
de base (23) positionnes en vis-a-vis, on prevoit 
chaque fois deux autres elements d'emboTtement 
(9) comme fixation, respectivement, pour un profit 
d'angle (2) supplemental. 



10 



Chassis de transport suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que les extremites libres des 
cfites (1 3) des elements de profit d'angle (10) cons- 
tituant les elements d'emboTtement (9) sont 
repliees a angle droit vers I'interieur, avec une zone 
etroite en saillie (15, 16), pour embrasser davan- 
tage un montant (1) respectif emboTte, forme par le 
profit d'angle (2). 



3. Chassis de transport suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 2, caracterise en ce que lorsque 
le profit d'angle (2) est insere, au moins une bar- 
rette transversale (1 9) est disposee a une position 45 
en hauteur appropriee, a une distance (20) de 
I'autre cote du profit d'angle (2) agence d'equerre 
par rapport au premier c6te (3), et parallelement 
par rapport audit autre c6te, de facon a pouvoir y 
deposer, chaque fois, un bras d'appui (6, 7) d'une 50 
tablette de rayonnage. 



4. Chassis de transport suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que tous les 
supports d'appui (5) se voient associer, en alter- 55 
nance, un repere (21) appose a I'exterieur, pour 
permettre la reconnaissance de supports d'appui 
(5) de meme hauteur. 
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